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1. Zusammenfassung

Die Samtgemeinde Thedinghausen beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde
Riede zu andern. Die B-Plandnderung umfasst die Neuordnung der LarmschutzmalRnahmen
an der Felder DorfstraRe (L331) sowie die Abstandverringerung zwischen der Baugrenze
und der Flurgebietsgrenze zur L331 von 19,5 m auf 18 m.

In diesem Zusammenhang beauftragte uns Herr Hans Dieter Meyer mit einer Aktualisierung
unserer Verkehrslarmberechnung vom 15.05.2000. Es wurden die auf die geplanten neuen
Baugrenzen einwirkenden Verkehrslarmimmissionen berechnet und beurteilt.

Die Berechnung ergab, dass die im Bebauungsplan vorgesehene Larmschutzanlage an der
L331 (2,5 m hohe Larmschutzwand oder 2,8 m hoher Larmschutzwall) nur in Bezug auf die
AuBenwohnbereiche und die Erdgeschosse der geplanten Wohnhauser wirksam ist. Zur
Begrenzung der Verkehrsgerdusche in den Gebauden, die durch die Larmschutzanlage
nicht ausreichend geschitzt werden — das sind im Wesentlichen die Dachgeschosse - ist
passiver Schallschutz an den Gebauden erforderlich.

Die Hinweise auf LarmschutzmaRnahmen sind in Abschnitt 6 zusammengefasst.

ool Hi5eC

Dipl.-Ing. Nagel

Sachverstandiger der
TUV Nord Umweltschutz GmbH & Co. KG
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2. Angaben zum Plangebiet

‘ Plangebietsgrenze

WA-Baufeld
Firsthohe maximal 10 m

Felder
Dorfstralte

Larmschutzmaflnahme:
Larmschutzwand, alternativ
Carports / Larmschutzwall

Felder DorfstraBe (L331) \ o
Fahrbahnachse und Emissions- \

bander des EDV-Modells “
| ) \' W
\ \ N

Das ca. 100 m lange und ca. 60 m tiefe Plangebiet befindet sich éstlich an der Felder Dorf-
stral’e (L331). Stidéstlich des Plangebietes schlief3t sich eine vorhandene Bebauung (Wohn-

Abb. 1: Lageplan, M 1:1000

haus, Betriebsgebaude der értlichen Feuerwehr) an.

Da die Plangebietsflache zu einem gemeinsamen Flurstiick mit nur noch einer Zufahrt zu-
sammengefasst werden soll, ist nunmehr eine weitgehend geschlossene Larmschutzanlage
an der Grenze zur L331 mdglich. Die B-Plananderung umfasst die Neuordnung der Larm-
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schutzmaBnahmen sowie wie die Abstandverringerung zwischen der Baugrenze und der
Flurgebietsgrenze zur L331 von 19,5 m auf 18 m.

Der Bebauungsplanentwurf sieht an der Sidwestseite des Plangebietes parallel zur L331
eine geschossene 2,5 m hohe Larmschutzwand vor, die in dem vorgesehenen Bereich der
Grundstiickszufahrt unterbrochen ist. (Abstand Larmschutzwand — Flurgrenze zur L331:

3 m). Die Larmschutzanlage soll an der nordwestlichen und stidéstlichen Plangebietsgrenze
durch 7 m tiefe Seitenfliigel verlangert werden (Héhe hier 2 m).

Nach dem Planentwurf kann die Larmschutzanlage in eine Carport- oder Garagenanlage
integriert werden. Alternativ soll anstelle der Larmschutzwand auch ein Larmschutzwall zu-
lassig sein. Da die Wallkrone von der Flurgrenze zur L331 weiter weg ist als die Larm-
schutzwand und damit bei gleicher Héhe weniger wirksam ist, soll zur Kompensation die
Wallhéhe fir diesen Fall mit 2,8 m festgesetzt werden.

Schalltechnische Orientierungswerte:

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“, Ausgabe 1987 nennt fiir schutz-
bedirftige Wohnraume in WA-Gebiet folgende schalltechnischen Orientierungswerte fir
Verkehrslarmeinwirkungen:

tagsuber: 55 dB(A) nachts: 45 dB(A)

3. Verwendete Unterlagen

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung stiitzt sich auf folgende Unterlagen:

» Bebauungsvorschlag zum Plangebiet, Mal3stab1:1000, Stand 18.02.2004

* Verkehrslarmberechnung zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Riede, Bericht der
Gesellschaft fir Umweltschutz TUV Nord mbH Nr. 00LM064 vom 15.05.2000

* Fernmiindlich Angaben des Biros fir Stadtplanung Gieselmann und Miiller GmbH zu
den Ergebnissen der StralRenverkehrszahlung 2000 des SBA Verden (Aller) fir die Lan-
desstralBe 331 im Bereich Riede

» Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Ausgabe 1987

* Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS 90

* DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Ausgabe Novem-
ber 1989
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4. Emissionspegel

Aus der Hochrechnung der allgemeinen StraBenverkehrszahlung 2000 ergibt sich fur die
L331 im Bereich Riede eine mittlere Verkehrsbelastung von 4396 KFZ/24 h bei einem
Guterverkehrsanteil von 13,5 %.

Wir bilden daraus einen Prognoseansatz fiir das Horizontjahr 2020 mit jahrlich 1%-iger Ver-
kehrszunahme. Die Ausgangsparameter fir die nachfolgende Berechnung gem. RLS-90
betragen damit:

5360 Kfz / 24h
322 / 53 Kfz/ h tags / nachts
13,5/13,5 % Lkw ab 2,8 t tags / nachts

« DTV (2020)
e M/ My
* Pt / Pn

Mit der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h ergeben sich daraus folgende Emissions-
pegel Lye:

. =

61,8 dB(A) tags
53,9 dB(A) nachts

Die Emissionspegel geben den mittleren Schallpegel in 25 m Abstand wieder. Die Prognose-
Emissionspegel liegen ca. 1 dB(A) Uber den entsprechenden IST-Werten des Jahres 2000.

5. Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Die Berechnung erfolgt gemaR den ‘Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS 90’, he-
rausgegeben vom Bundesminister fir Verkehr.

In den Anhangen 1 und 2 sind die Berechnungsergebnisse in Hohe des Erd- und Dachge-
schosses fir die Tageszeit als Flachen gleichen Schalldruckpegels dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse fir die in Abb. 1 mit IP1 — IP3 gekennzeichneten Immissionsor-
te, die die zur L331 nachstgelegene Baugrenze reprasentieren, sind in der nachfolgenden
Tabelle zusammengefasst.
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Tabelle 1: Verkehrslarmimmissionen in den Immissionsorten IP1 — IP3
Berechnungsergebnisse 1: mit 2,5 m hohe Larmschutzwand
Berechnungsergebnisse 2: mit 2,8 m hoher Larmschutzwall

Immissionsort Rechenwert, dB(A) Beurteilungspegel, dB(A)
tagsiber nachts tagsuber nachts
1. 2. 1. 2. 1. 2. 1. 2.
IP1,EG (h=2,8 m) 56,6 |56,5 [48,7 (486 |57 57 49 49
IP1, DG (h =5,6 m) 614 |[615 |535 |536 |62 62 54 54
IP2, EG (h=2,8 m) 57,2 |57,7 49,3 (49,8 |58 58 50 50
IP2, DG (h =5,6 m) 612 |[616 |53,3 |53,7 |62 62 54 54
IP3,EG (h=2,8 m) 55,3 |54,9 |474 |470 |56 55 48 47
IP3, DG (h=5,6 m) 61,5 [61,0 [53,6 |53, 62 61 54 54

An der zur L331 nachstgelegenen Baugrenze wird der schalltechnische Orientierungswerte
in Héhe der méglichen Dachgeschossfenster von 55 dB(A) am Tage um 6 - 7 dB(A) und der
Orientierungswert nachts von 45 dB(A) um bis 9 dB(A) Uberschritten. Die Einfligungsdamp-
fung der 2,5 m hohen Larmschutzwand betragt ca. 1 dB(A) in Bezug auf die méglichen DG-
Fenster. Die Fenster im EG werden durch die vorgesehene Larmschutzwand jedoch deutlich
besser geschitzt. In Bezug auf die EG-Fenster betragt die Einfligungsdampfung der
Larmschutzwand ca. 5 dB(A).

Der nach dem B-Planentwurf alternativ mégliche 2,8 m hohe Larmschutzwall besitzt die glei-
che Wirkung wie die 2,5 m hohe Larmschutzwand.

Beurteilung fir den AuRenbereich:

Die Berechnungsergebnisse fir den Au3enbereich sind in den Anhangen 3 und 4 als Fla-
chen gleichen Schalldruckpegels dargestellt. Die Ergebnisse gelten fiir eine einheitliche Im-
missionshéhe von 2,0 m dber Terrain. Aus den Anhangen 3 und 4 ist zu ersehen, dass an
der zur L331 nachstgelegenen Baugrenze der schalltechnische Orientierungswert von 55
dB(A) zur Tageszeit eingehalten bzw. geringfiigig um 1 dB(A) tUberschritten wird.
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6. SchallschutzmafBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarmimmissionen
6.1 Larmschutzanlage an der zur L331 gerichteten Plangebietsgrenze
Gemal den vorliegenden Bebauungsplanentwurf ist zum Schutz der AuRenwohnbereiche

und der Erdgeschosse an der Sudwestseite parallel zur L331 eine Larmschutzwand mit fol-
genden KenngréRen zur errichten:

» Hobhe: 2,5 m Uber Stralkenoberflache
» Abstand zur L331: 3 m bis zur Flurstiicksgrenze der L331
* Unterbrechung: max. 5 m breite Unterbrechung fur die Grundstiickseinfahrt

Die Larmschutzwand ist bis auf die 5 m breite Grundstiickseinfahrt tGiber die gesamte Lange
geschlossen zu halten.

Alternativ kann anstelle der Larmschutzwand ein Larmschutzwall mit folgenden KenngréRen
errichtet werden:

* Hobhe: 2,8 m Uber Straenoberflache
» Abstand zur L331: Beginn der Wallkrone bis zur Flurstiicksgrenze der L331: 5,5 m
» Unterbrechung: max. 4 m breite Unterbrechung fur die Grundstiickseinfahrt

Hoéhe FuBpunkt an der Grundstiickseinfahrt: 1 m (Stiitzmauer)
Steigungsverhaltnis: 1: 1,5

Die Larmschutzanlage kann in eine Garagen- oder Carportanlage integriert werden.

6.2 Passiver Schallschutz an den Gebauden

Die Berechnungsergebnisse in Abschnitt 5 haben gezeigt, dass die an der zur L331 gerich-
teten Plangebietsgrenze vorgesehene Larmschutzanlage nur die AuRenwohnbereiche und
die Erdgeschosse schiitzt. Zur Begrenzung der Verkehrsgerdusche in den Aufenthaltsrau-
men, die durch die Larmschutzanlage nicht ausreichend geschitzt werden, ist passiver
Schallschutz an den Gebauden erforderlich.
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Tabelle 2: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ohne Bertcksichtigung der Eigenabschir-
mung durch die Wohnhéauser (zum genauen Verlauf siehe Anhang 5)

Larmpegelbereich Abstand zur westlichen Plangebietsgrenze
Hohe EG (2,8 m) Hoéhe DG (5,6 m)
[ < 23,5m < 36m

Der genaue Verlauf der Grenzen des festzusetzenden Larmpegelbereichs Ill entsprechend
DIN 4109 kann aus Anhang 5 enthommen werden.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren fur Geb&aude innerhalb des Larmpegelbereichs
[l ist die Eignung der vorgesehenen Gebaudekonstruktionen entsprechend den
B-Planfestsetzungen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen. Hierzu schlagen wir
folgende textliche Festsetzung fiir den Bebauungsplan vor:

» Die AulRenbauteile der zur L331 orientierten Fassaden im Larmpegelbereich Il missen
mindestens ein bewertetes Schallddammal R’y s = 35 dB aufweisen.

» Fur zu 6ffnende Fenster von Schlafrdumen und Kinderzimmern im Larmpegelbereich |
missen schallgedampfte Luftungssysteme eingebaut werden. Die Gesamtschalldam-
mung der AulRenfassaden muss auch unter Berlicksichtigung der Liftungssysteme den
0. g. Wert erreichen. Alternativ ist eine Belliftung Giber die larmabgewandten Fassaden-
seite zu ermdglichen. Das sind im DG die Riickseiten (Nordostseite) und im Erdge-
schoss die Riick- und Querseiten.

Ende des Textteils
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Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet (Darstellung M 1:500)

Lastfall: - Tageszeit
- Immissionshéhe 5,6 m (DG)
- mit 2,5 m hohe Larmschutzwand
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Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet (Darstellung M 1:500)

Lastfall: - Tageszeit
- Immissionshéhe 2,8 m (EG)
- mit 2,5 m hohe Larmschutzwand
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Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet (Darstellung M 1:500)

Lastfall: - Tageszeit
- Immissionshéhe 2,0 m (AuBenwohnbereiche)
- mit 2,5 m hohe Larmschutzwand
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il

Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet (Darstellung M 1:500)
Lastfall: - Tageszeit

- Immissionshéhe 2,0 m (AuRenwohnbereiche)

- mit 2,8 m hohen Larmschutzwall
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Ilund Ill im DG:
LPB Ill siidwestlich der Grenzlinie

’ — 7 % N % N
“sf " %Grenze der Larmpegelbereiche (LPB)

'z
Grenze der Larmpegelbereiche (LPB) ;‘

Il und IIl im EG: \;
LPB lll stidwestlich der Grenzlinie \ /

Grenzen der Larmpegelbereiche Il und Ill gemafR DIN 4109, Darstellung im MaRstab 1:500



